»Die neue Raserei”

Blickpunkte

Siegfried, der Autofahrer
oder
Der Mythos der Unverwundbarkeit

Gesprich mit Dr. Werner WAGNER und Carl
VierBooM (transform) iiber die ‘neue Raseref’.

Zwischenschritte: ,Mit Tempo 205 iiber die
Zoobriicke®. ,,Kolner fahren so schnell wie
nie, Das sind Schlagzeilen in der K6lner Pres-
se. Andernorts gibt es dhnliche Meldungen.
Man spricht von der ,neuen Raserei“. Wenn
Tempo 50 vorgeschrieben ist, wird 100 und
mehr gefahren und zwar ‘nicht selten’, wie die
Polizei behauptet. Wo Tempo 70 als Grenz-
wert angegeben ist, trauen sich viele Fahrer
das Doppelte zu. Wie kann man dieses Phi-
nomen ansatzweise erkliren?

Dr. Wagner: Zunichst sind die Autos in jiing-
ster Zeit immer schneller und immer stérker
geworden. Mittelklassewagen fahren heutzu-
tage locker 160 und mehr Kilometer pro Stun-
de, ohne in ein bedenkliches Vibrieren zu ge-
raten. Friiher war das anders. Bei einem Kifer
wurden hohe Geschwindigkeiten — schon alles
iiber 100 km/h — unmittelbar gespiirt, sie wa-
ren korperlich erfahrbar.

C. Vierboom: Auch die junge Generation
fahrt inzwischen schnelle Autos. Frither wa-
ren es vor allem Enten, Rds oder Kifer, jetzt
beginnen Fahranfinger mit dem Golf. Es
kommt hinzu, dal} die Kleinwagen inzwischen
fast durchweg hochmotorisiert sind. Es gibt
bei jedem Typ eine Sportausfiihrung mit
manchmal 90 PS und mehr. In die Fahrwerks-
konstruktion werden Hunderte von Millionen
investiert. Sie sind fiir Extremsituationen aus-

gelegt...

ZS: ... sodaB der Eindruck vermittelt wird, da
kénne nichts mehr passieren...

Dr. Wagner: Beim Kiifer wulite man von den
Anfilligkeiten. Mit den heutigen Wagen — so

konnte man es mal zugespitzt sagen — hat der
Mythos der Unverwundbarkeit groBere
Chancen sich auszubreiten. Das ist eine fatale
Geschichte: Sogar der Sicherheitsgurt kann
dazu beitragen.

C. Vierboom: ... auch in der Werbung wird in-
zwischen die Sicherheit eines Fahrzeugs in
den Miittelpunkt gestellt. Es gibt Anti-
Blockier-Systeme, Anti-Schlupf-Systeme,
‘denkende Fahrwerke’, dazu gehort dann auch
die ganze kiinstliche Intelligenz der elektroni-
schen Ausriistung.

Z8§: Die Technik erscheint gleich mehrfach ab-
gesichert. Das niitzt dann der Alltagsmagie,
nach der man beim Schicksal noch einen Bo-
nus hat, wenn man immer einige Kilometer
unter der Hochstgeschwindigkeit des Wagens
bleibt, also die Grenzen nicht voll ausreizt...

C. Vierboom: ... es ist 50, als ob es eine Sicher-
heitsreserve gibt, wie beim Tank ...

Dr. Wagner: Die Frage ist dann aber, wo blei-
ben die Angste? Es gibt ja plotzliche Wild-
wechsel, ein unerwartetes Stau-Ende kurz
hinter einer Kurve, das unberechenbare Ver-
halten eines Kindes...

C. Vierboom: ... die Phantasie, der Reifen
konnte platzen...

Dr. Wagner: Hier spielt wohl tatsichlich ma-
gisches Denken eine Rolle. Kinder zum Bei-
spiel konnen sich den Bremsweg iiberhaupt
nicht vorstellen. Es ist ja wirklich schwer vor-
stellbar, daB da ein Hindernis ist, man sieht
es, reagiert, bremst, aber es riickt dennoch im-
mer niher, und man kommt nicht zum Stehen.

C. Vierboom: Man hat mit dem Auto immer
das Gefiihl der freien Verfiigbarkeit von Be-
wegung. Es ist schwer zu begreifen, daf} es Si-
tuationen gibt, in denen man nicht mehr aus-
weichen kann.
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Dr. Wagner: Es kommt ein weiterer Zug hin-
zu: Die Aufhebung der fritheren Hierarchie
auf der Strafle. Vor Jahren gab es deutliche
Klassen. Es gab — vereinfacht — VWs und ein
paar dicke Luxus-Karossen. Heute ist die Sze-
nerie vollig durchmischt.

C. Vierboom: Heute gibt es Kleinwagen, de-
nen man ihre Kraft gar nicht ansieht. Aber
wenn man bei diesen hochgetuneten Mini-Au-
tos das Gaspedal nur antippt, geht die ‘be-
riilhmte Sau’ ab. Wer triumt (als Tagtraum)
nicht gerne davon, eine Bewegung blitzschnell
umzusetzen und in einer Sekunde auf 180 zu
kommen ...

Z8: ... da ist ein Bild wirksam von dem Klei-
nen, der die Riesen besiegt und sich ihrer Sie-
benmeilenstiefel bedient. Solche Verwandlun-
gen kénnen heute auf der StraBe erprobt wer-
den. Kleine und Grofle haben zuweilen die
gleiche Motorstiirke.

C. Vierboom: Das lduft ab wie in einem Film.
Da kann man mit moralischen Verurteilungen
nichts ausrichten. Man muB vielmehr fragen,
welche Bedingungen auf der StraB3e die Rase-
rei fordern.

Z8: Ein Merkmal der Autobahn und zuneh-
mend auch der innerstidtischen Ausfallstra-
Ben ist ja das gesetzliche Verbot des Unaus-
weichlichen, das sich plétzlich quer in den
Weg legen konnte. Es ist ja alles weggeridumt.
Hindernisse wurden als Stor-Faktoren wie an-
dernorts auch eliminiert. Ist das der Rahmen,
der das Rasen nahelegt?

Dr. Wagner: Die Gestaltgesetze wirken natiir-
lich. Die gerade Linie, der glatte Verlauf, das
leichte Durchkommen — das sind Hinweise
auf Tendenzen, die das Autofahren bestim-
men, meist ohne daB der Fahrer etwas davon
merkt. Er denkt, er wiirde lenken und die Ge-
schwindigkeit bestimmen, stattdessen ist sein
Handeln Gestaltgesetzen unterworfen.
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C. Vierboom: Der Fortschritt in der Automo-
bil-Technologie tut alles, um die Bewegung des
Autofahrens moglichst glatt erscheinen zu
lassen. Das fingt zum Beispiel schon damit
an, dafl man in jedem Auto inzwischen eine
funktionierende, gute Heizung hat. Das war
lange Zeit nicht selbstverstindlich. Man hat
groBe, freundliche Fenster, die eine gute Sicht
ermoglichen. Gleichzeitig kann man sich vor
der AuBlenwelt schiitzen durch Rollos und ge-
tonte Scheiben. Das fordert eine narziBtische
Verfassung, die wird regelrecht organisiert.

ZS: Wenn alles immer glatter geht, kommt
das Seelische aber automatisch in eine Bewe-
gung, die Briiche herausfordert. Kann die ge-
stiegene Risikobereitschaft, von der vielerorts
die Rede ist, mit einem Herausfordern von
Storungen und neuen Markierungspunkten
in Verbindung gebracht werden?

C. Vierboom: Das Autofahren als Versuch des
Aufbaus einer idealen Form fordert natiirlich
eine Storung heraus. Aber eine narziBtische
Verfassung muf} nicht riskant sein. Es kann
eine trdumerische Verfassung sein — etwa bei
einer Fahrt durch eine schéne Landschaft.
Das ist dann wie Spazierengehen...

Dr. Wagner: Dagegen wiirde ich dann aber die
Form des alltéglichen Fahrens abheben, wo
das Hochganzheitliche der narziBtischen
Form gebrochen wird durch Kosten-Nut-
zen-Uberlegungen. Da spielen dann eher Bil-
der einer Gewinnmaximierung eine iiberge-
ordnete Rolle: Man will Termine einhalten,
rechnet sich Vorteile aus, setzt sich unter Zeit-
druck. Da kommt kein Triumen auf — auf in-
nerstddtischen Schnellstralen oder Autobah-
nen mit ihren Scheuklappen, den Lirmschutz-
winden, schon gar nicht mal...

C. Vierboom: Dann gibt es aber auch noch
Leute, die fahren, um zu fahren...

ZS: ... die dann die Strafie als Experimentier-
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feld benutzen, um in ihrem Lebenswerk Kipp-
Punkte herauszukitzeln?

C. Vierboom: Das wiren die am meisten Ge-
fahrdeten. Unfille haben meistens einen kon-
flikttrachtigen Hintergrund in bestimmten
Krisensituationen.

Dr. Wagner: Diese Diskussion ist unter Ver-
kehrspsychologen heftig umstritten. Ist der
Unfall ein Zufallsereignis, oder hat der Unfall
einen geheimen Sinn? Sobald Psychologen
den Sinnaspekt einbringen und behaupten,
Unfille seien determiniert, schrecken die In-
genieure und Verkehrsplaner zuriick...

C. Vierboom: ... nein, eher bestimmte Psy-
chologen. Die meisten kénnen sich schwer mit
dem Gedanken vertraut machen, daBl eine
Autofahrt ein Regulierungswerk ist und ein
Unfall im Leben eines Menschen auch eine
notige Markierung setzen, aus einer indiffe-
renten Verfassung befreien und in eine neue
Entschiedenheit fithren kann.

Dr. Wagner: Es gibt schon merkwiirdige Un-
fille, wo ein Wagen gegen den einzigen Baum
weit und breit prallt. Das ist auch wieder eine
Mahnung, daB das Sicherheitsgefiihl triige-
risch ist. Ein Baum oder eine Mauer oder ein
Laster sind stirker als ein PK'W. Es lassen sich
nicht alle Hindernisse beseitigen.

ZS: Der Unfall ist also nie génzlich zu vermei-
den, und da er als Formangebot fiir das Seeli-
sche zuweilen einen Sinn und eine Fortbil-
dung verspricht, wird er auch nie génzlich sei-
ne Attraktivitit verlieren. Damit wiirde man
anerkennen, daf3 der Unfall zum StraB3enver-
kehr gehort wie eine unumgéngliche Ergén-
zung. Das hitte dann die Frage zur Konse-
quenz, ob man weiterhin versuchen sollte, den
Unfall durch immer aufwendigere Perfektio-
nierungen des Verkehrssystems auszugrenzen.
Sollte man nicht den Unfall lieber auf kleine-
rem Level kultivieren?

Dr. Wagner: Fest steht, daB alles, was den Ver-
kehr besser flieBen lassen sollte, mit dem Ver-
sprechen von mehr Sicherheit begriindet wur-
de. Die Sicherheit ist dabei aber auf der
Strecke geblieben. Es ist paradox. Aber es
liegt tatséchlich nahe, den SpieB herumzudre-
hen und zu fordern: Die Autos sollen wieder
schlechter werden, die Strafen holpriger... der
Sicherheit zuliebe. Man schaue sich mal die
belgischen Autobahnen an...

C. Vierboom: Eine Uberlegung wire es wert,
den Auslebenstendenzen, die sich nicht sozia-
lisieren lassen, zeitlich und ortlich begrenzte
‘Schonrdume’ oder ‘Naturschutzparks’ anzu-
bieten. Man denke etwa an die beliebten Fahr-
ten iiber den Niirburgring oder an Moto-
Cross-Rennen.

ZS: In KoIn gibt es zur Zeit ein schones Bei-
spiel fiir den engen Zusammenhang zwischen
einer Verkehrsphilosophie des glatten Durch-
kommens und der beklagten Raserei. Man
will den Bonner Verteilerkreis ersetzen: Die
Autobahn soll durch einen Tunnel kreuzungs-
frei mit dem Militérring in Richtung Rhein-
uferstrafle verbunden werden. Man will damit
einen Unfallbrennpunkt beseitigen: Denn nir-
gendwo in Ko6ln kracht es so hiufig wie am
Bonner Kreisel. Was man iibersieht: Die jetzi-
gen Unfille sind nur leichte Blechschéden,
weil man hier nur langsam fahren kann. Kreu-
zungsfreie Strecken versprechen zwar einen
Riickgang der Unfallzahlen, allerdings ver-
bunden mit einem Anstieg der schweren Fille.
Ein Schritt in die falsche Richtung?

Dr. Wagner: Es gibt nicht wenige Verkehrsex-
perten, die den Kreisverkehr, wie er in Eng-
land praktiziert wird, bevorzugen. Er ist ein
typisches Bild fiir die komplexen Austausch-
prozesse beim Verkehr. Verkehrsdidaktisch ist
der Kreisverkehr geradezu ideal. Man muf
aufpassen, sich mit den anderen Verkehrsteil-
nehmern abstimmen, man muf sich langsam
einfideln und wieder ausfideln...
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C. Vierboom: Der Kreisverkehr ist ein Bild fiir
alles, was verkehrspidagogisch wertvoll ist.
Es ist die prototypische Situation des Straflen-
verkehrs. Das funktioniert wie ein Kreislauf
oder Austauschsystem in einem Korper.

ZS: Dieses organische Bild der Vermischung
hat offenbar gegen das Bild der Entmischung
des Verkehrs keine guten Aussichten. Anstatt
alle in einen Kreis zu schicken, will man we-
nigstens einer Streckenfiihrung freie Fahrt
gonnen. Kann es eigentlich verwundern,
wenn die Autofahrer, die sich aus dem ver-
kehrsberuhigten Bereich herausgequilt haben
und endlich eine gerade, breite Strafle zur Ver-
fiigung haben, Gas geben?

Dr. Wagner: Nein, man kénnte die Situation
in den Stidten mit einem Labyrinth verglei-
chen. Die Leute fiihlen sich gegéngelt, vollig
reglementiert, manchmal regelrecht in die Irre
gefiithrt. Eine perfekte Regelung provoziert
geradezu Versuche, die Regeln immer wieder
neu zum persénlichen Vorteil auszulegen. Wo
man sich nicht bewegen kann, ohne Regeln zu
verletzen, legen sich die Menschen automa-
tisch Rechtfertigungen zurecht, um ein indivi-
duelles Mafl an Regeliiberschreitungen vor
sich und anderen zu legitimieren. Das hat die
Tendenz, Regeln ganz auBer Kraft zu setzen.
Das Symbol fiir den Versuch der perfekten
Regelung ist die Ampel...

ZS: ... aber gerade die verlieren immer mehr
an ordnender Kraft. Wegen der langen Warte-
zeiten geraten die Verkehrsteilnehmer und in
der Folge auch die Verkehrsplaner zusehens
unter Druck...

Dr. Wagner: ... und dennoch sind wir schon
fast darauf angewiesen. Wenn eine Ampel
ausfillt, merkt man, dafl wir Verkehrsproble-
me kaum mehr in Abstimmung mit anderen
18sen konnen.

C. Vierboom: Etwas gewendet zeigt sich hier
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auch ein weiterer Zug des Rasens: Die Auto-
fahrer schotten sich zunehmend gegeneinan-
der ab. Entweder sie halten sich stur an die
Gesetze oder sie machen sich ihre eigenen —
in beiden Fillen bleibt der Verkehrspartner
weitgehend unbeachtet. Man kommuniziert
nicht. Man schottet sich ab. Das zeigt sich
auch an den Tarnfarben (schwarz, olivgriin,
anthrazit etc.) vieler Autos, als ginge es um
Kriegsspiele. @

Das Gespriich fiir die Zwischenschritte fithrte
Peter Giesers.

Augen-Blicke

Vom 13. April bis zum 12. Juni 1988 fand im
Kolnischen Stadtmuseum die Ausstellung
»Augen-Blicke* statt. Die Vorankiindigung
durch ein Plakat in diversen Schaukésten als
erste “Wirkung’ der Ausstellung konfrontierte
schon mit Fragen und Ambivalenzen, die sich
beim Besuch der Ausstellung zuspitzten.

Die Schreibweise mit Bindestrich — vielver-
sprechend oder krampfig-gewollt? — erschien
auf jeden Fall vielsagend. Soll es hier um Au-
genblicke, den Augenblick als Fliichtiges, Ver-
gangliches, schwer FaBbares gehen? Oder
kann man den Titel so verstehen, daf} der
Blick mittels Auge, das Auge als ‘Triger’ des
Blicks Thema der Ausstellung ist? Oder sollte
die Thematik Augen und Blicke sein?

Der Untertitel ,,Das Auge in der Kunst des 20.
Jahrhunderts® scheint diese Fragen zunéchst
zu beantworten. Darunter ein Gemaélde von
Paul KLEE — erst einmal ‘schon’ empfindet es
der Betrachter. Doch bei genauerem Hinsehen
kommt Seltsames auf: ldchelt dieses eindugige
Gesicht, oder schaut es vielmehr verkniffen
drein, vielleicht gar mit Hime? Das Auge
scheint auf einmal durchdringend, am Ende
mochte man sich vor dem stechenden Blick
verstecken.
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