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Carl Vierboom

Halte die Mitte der Bahn!

Zwischen Frachtgut und Fliegendem Holléinder — Ein Beitrag zur Psychologie des Passagierfliegens

All den Geschichten und Filmen nach zu ur-
teilen, die immer wieder durch die Massenme-
dien geistern, muf} es sich beim Fliegen um
eine hochdramatische Angelegenheit han-
deln. Womit nicht etwa das Leben von Sport-
oder Militérpiloten oder gar der Pioniere des
Fliegens gemeint ist, sondern das Fliegen von
Passagieren, die in eine Linien- oder Charter-
maschine einsteigen und sich an einen Zielort
fliegen lassen.

Die Spielfilme zum Thema', von denen alle
paar Monate einer im Fernsehen zu sehen ist,
laufen ungefihr nach folgendem Muster ab:
Ein Flug ist angesetzt — allgemeine Hektik
bei den Flugvorbereitungen — lauter interes-
sante Passagiere steigen ins Flugzeug (‘blinde’
Passagiere; solche mit Saxophon oder mit ei-
ner kleinen Bombe im Handgepéck; resolute
alte Damen u.a. Was das wohl werden wird?)
— die Stewardef3 erwartet ein Kind vom Flug-
kapitin, er hat ihr die Heirat versprochen —
wihrend des Fluges bekommen alle eine
Fischvergiftung, oder eine Explosion zerstort
das Steuerungssystem des Flugzeuges — ein
Passagier muf} einspringen, am besten ein al-
ter Militarflieger, der zum SchluB alles ins rei-
ne bringt — danach wird geheiratet und ein
neues Leben angefangen.

Wie kommit es, daf} in Literatur und Film das
Fliegen immer wieder auf solche Art dramati-
siert wird? Und was hat das mit der Verfassung
zu tun, in der man als Passagier steckt, der auf
seinem Platz sitzt und ganz augenscheinlich zu
seiner Fortbewegung nichts dazutut?

Zwischenschritte 1/1986

Erzihlungen verschiedenster Form haben den
uralten Menschheitstraum des Fliegens iiber
die Jahrtausende bestindig aufgegriffen und
variiert. Die griechische Mythologie berichtet
von Daidalos und Ikaros, die iiber den Luft-
weg aus der Gefangenschaft flichen. Die Le-
gende erzihlt von Alexander dem Grolen,
dall er ein Gefdhrt mit Greifen (fliegende
Phantasiegeschopfen) bespannt habe und
sich so von der Erde erheben konnte, Der
Zaunkénig soll der Fabel nach seinen Namen
daher erhalten haben, daf} er beim Wettstreit,
wer am hochsten in die Liifte steigen kénne,
sich gleichsam wie ein blinder Passagier ei-
nem Adler in das Federkleid eingenistet und
ihn hoch oben um ein paar Meter zu {ibertref-
fen gesucht habe; woraufhin ihm nicht der Ti-
tel ‘Konig der Liifte’ zuerkannt, sondern er
zum Kénig der Gefilde erklirt wurde, die sich
knapp iiber der Erde, in Zaunhdhe befinden.

Beim Fliegen geht es um groBartige Verhei-
Bungen, um Loslésen und Abnabeln, um
Herauskommen aus ‘labyrinthischen’ Um-
klammerungen, als der einen Seite; auf der
anderen Seite hat das Fliegen mit Einschrén-
kungen und Begrenzungen zu tun, mit Passi-
vitdt und Gefangensein.

Ein gegensetzliches Bild vermitteln auch die
ersten Eindriicke, die man speziell vom Flie-
gen bekommt. Einerseits ist das Passagierflie-
gen von lustvollen Phantasien gespeist: sich
bedienen lassen, vom ,,Duft der groflen wei-
ten Welt“ schnuppern, sexuelle Andeutungen
(,Do it in the air). Andererseits hagelt es Be-
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schwerden: man werde herumgeschoben und
-kommandiert, alles sei viel zu eng und ermii-
dend; iiberhaupt habe man eher das Gefiihl in
einer ,Miihle* oder ,Martermaschine” statt
in einem Jet zu sitzen.

Die in diesen gegensidtzlichen Bewegungen
sich andeutende Polaritidt, — daf} hier Enz-
grenzungen und Unverriickbarkeiten ineinan-
der iibergehen, dafl man als Flugpassagier
rauschartige und stillegende Tendenzen in
eine Vermittlung bringen mufl —, ist die hy-
pothetische Richtschnur der im folgenden be-
richteten Untersuchungsergebnisse und Uber-
legungen. Das Passagierfliegen soll als ein
Untersuchungsgegenstand behandelt werden.
Im Sinne der morphologischen Theorie der
Wirkungseinheiten (SaLBEr, 1982%) wird der
Frage nachgegangen, mit welchen Verhéltnis-
sen man es zu tun hat, wenn man alle Ge-
schicke aus der Hand gibt und sich fliegen
14Bt, und welche Aktivititen betrieben wer-
den, um die rauschartigen und stillegenden
Tendenzen beim Passagierfliegen in eine Ver-
mittlung zu bringen. ,Halte die Mitte der
Bahn . .. Zwischen beidem dein Flug!“ Das
sind die Worte, mit denen Daidalos seinem
Sohn Tkaros gebietet, bei der Flucht aus der
Gefangenschaft durch die Luft sowohl nicht
der Sonne wie auch nicht dem Wasser zu nahe
zu kommen.?

Formen des Passagierfliegens

Wie “fliegt’ psychologisch betrachtet eigent-
licht der Passagier, der motorisch passiv
bleibt und doch riesige Entfernungen in kiir-
zester Zeit iiberwindet? Was muf3 er tun, um
Siebenmeilenstiefel-Dimensionen auf klein-
stem Raum zu bewerkstelligen? Die Ergebnis-
se zeigen, daB es beim Passagierfliegen im we-
sentlichen darum geht, sich diese eigentiim-
lich unbegreifliche Welt durch Tétigwerden
handhabbar zu machen.
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Stillhalten

Diese Umgangsform des Passagierfliegens
verhélt sich nach dem Motto: “Wer schon lieb
ist, dem passiert auch nichts’. Man fiigt sich
wie ein artiges Kind ins Gegebene und sieht
zu, daB man keine Regelung und Anweisung
wihrend des Fluges verpalit. Das Fliegen
funktioniert hier in einer unumstdfilichen
Ordnung; die Stewardef3 wird zur Mutter, an
der man Halt und Orientierung sucht und von
der man sich fiirsorglich betreuen 148t.> Der
Flugkapitdn wird zur gottdhnlichen Person
itberhoht, die alle Geschicke des Fliegens in
der Hand hat.

Die Gewichtungen liegen hier ganz auf dem
Pol des Stillgelegtseins; der Tendenz nach geht
das Stillhalten in ein ‘Embryonalisieren’ iiber.
Der Sitz wird dann zu einer Art Hohle umge-
baut. Man ‘lullt’ sich mit Decken und Kissen
ein, die warmen Qualitdten der Flugzeugkabi-
ne (helles, geschwungenes, bauchiges Design)
und das Brummen der Motoren tun ein iibri-
ges dazu. Indem der stillhaltende Passagier
zum Embryo oder zum Kleinkind regrediert,
wird er hilflos und abhidngig; genau damit
aber stellt er den idealen Typ des Passagiers
dar, der sich nun ,bevorzugt“ behandelt und
bestens ,bekostigt* sieht.

Die Fluggesellschaften legen grofiten Wert auf ruhi-
ge/ruhiggestellte Passagiere, handelt es sich dabei
doch um ein ‘Aufkommen’, das sich am besten
‘transportieren’ ldfit. Die besondere Kinderfreund-
lichkeit etwa in der Werbung, durch besondere Be-
treuung oder durch Freifliige bis zu einem bestimm-
ten Alter wird durch die Struktur des Stillhaltens
verstidndlich. Insofern (offiziell) nicht der Erwach-
sene, sondern das Kind es ist, das besonderer Be-
treuung und Ruhigstellung bedarf, kann man heil-
froh sein liber dessen Anwesenheit. Es 4Bt sich im
Kind dingfest veranschaulichen und behétscheln,
was einem selbst widerfahrt bzw. was man selbst
produziert. So dafl man in dieser Abspaltung und
Verdinglichung eigenen Erlebens wieder ein rechter
Erwachsener ist und kein abhéngiges Kind wie ‘das
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da’ Was in ,,geheimer Intelligenz des Seelischen*
(SarLeer) am Kind und am stillhaltenden Passagier
geliebt wird, ist das, was sie reprisentieren sollen.

Aber im Stillhalten sind die Passagiere nicht
nur gliicklich. Schméhungen dariiber, daf
man sich an einem bestimmten Punkt wie
wbeschiftigt® und ,abgefiittert”, zuletzt wie
eine ,verdauende Masse“ vorkomme, geben
Auskunft dariiber, da} die Seite der grofien
Verheilungen beim Fliegen nach ihrem Recht
verlangt. Man ist nicht zufrieden damit, daf
die Stewardessen nur ,grinsen” und jedem
ndas gleiche” sagen wiirden, anstatt ,,persén-
lich* zu werden. Angstphantasien davor, beim
Verlassen des Sitzplatzes andere Passagiere
aufzustéren oder das selbstauferlegte Verbot,
sich auch nur einen Tropfen Alkohol zu lei-
sten, weisen daraufhin, daf} hier zwanghafte
Einschrdnkungen eingerichtet werden, an-
statt Mitreisenden mal kréftig auf die Fiille zu
treten und sich einfach ,danebenzubeneh-
men®,

Die Struktur des Stillhaltens aber setzt die
Passagiere gefangen; die Phantasie, im Sich-
zuriickhalten aller Gefdhrdung durch explizi-
te Ausbreitungen aus dem Wege zu gehen und
doch das Bedientwerden genief3en zu konnen,
verkehrt sich in Enteignung. So bleibt dem
Stillhalten zuletzt, die Flugzeugkabine als ein
Wohnzimmer zu tridumen, in dem ,Mutter
kocht und Vater serviert”. Hier kdmen hdch-
ste Anspriiche (den Vater zum Diener ma-
chen) und angstbannende Ruhe und Zufuhr
(reprisentiert durch die Mutter) in einem ‘ge-
miitlichen’ Kompromif} zusammen.

Orientieren

Wiihrend das Stillhalten die Absicherungsten-
denzen beim Fliegen betont, probiert das
Orientieren gleichsam erste Flugbewegungen.
Hier werden die Verhiltnisse des Fliegens
durch ein Aufspiiren von Gliederungsmog-
lichkeiten beherrschbar gemacht. Das Orien-

tieren will wissen, woran es ist, um sich da-
nach ausrichten zu kénnen.

Das beginnt mit Fragen: Wie hilt sich ein
Flugzeug in der Luft, wie lange reicht der
Treibstoff, wie hoch darf das Startgewicht
sein, welche Linge mul} eine Startbahn haben
usw. Das Herstellen tibersichtlicher Ordnun-
gen des Fliegens wird besonders anschaulich
im ‘Kartographieren’, durch das im Flug ver-
riickte Zeit- und Raummalfstdbe rekonstru-
iert werden. Mit dem Finger auf der Landkar-
te und dem Blick aus dem Fenster wird die ge-
rade tiberflogene Landschaft verfolgt und die
Gewilheit hergestellt, ,,jetzt werden wir bald
da und da landen, weil wir da und da vorbei-
gekommen sind*. Solche Orientierungen kén-
nen so weit gediehen sein, daf} sich auf ihrer
Basis Tips fiir besonders schéne Fliige geben
lassen. Kenner dieser Form des Passagierflie-
gens wissen bei anstehenden Fliigen genau
iiber den Stand der Sonne Bescheid und lassen
sich einen entsprechenden Platz reservieren.

Die Titigkeiten des Orientierens haben mehr
den Charakter von Denkbewegungen. Das
Fliegen wird dadurch auf eine Art drehbar.
Man macht sich Regeln zurecht, nach denen
bestimmte Phinomene des Flugbetriebes zu
Anhaltspunkten fiir die Sicherheit des Flug-
zeugs werden, Verteilt die Stewardefd Essen
und Drinks und l4chelt sie dazu, dann scheint
alles normal zu laufen; tritt die Crew in or-
dentlichem Anzug auf, dann kann man ihr
vertrauen; und macht das Flugzeug einen sau-
beren und gepflegten Eindruck, dann wird es
wohl auch technisch gut gewartet sein.

In diesen Denkbewegungen aber bekommt
das ‘Leben’ zwischen Rausch und Stillgelegt-
sein einen abstrakten Charakter. Die Ausein-
andersetzung zwischen Allmachtsphantasien
und Formzwiéngen im Fliegen wird nicht aus-
getragen, sondern nur in entleerter Form zu-
gelassen: die ganze Welt in Form einer Karte
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auf den Knien halten.

So bekommt denn auch das Orientieren Pro-
bleme. Indem durch kombinatorisches Zu-
rechtmachen kleinste Anzeichen der Flugwelt
als Sicherheitsindikatoren gedeutet werden,
konnen sich genauso kleinste Anzeichen zu
Katastrophenindikatoren wandeln und un-
kontrolliert ausweiten: ,,Jetzt stiirzen wir ab®.
Zieht die Stewardel beim Bedienen eine
wochnute* oder ist im Kabinengang iiber-
haupt keine freundlich lichelnde Stewardeld
mehr zu sehen; kommt der Kapitdn im Hemd
und das auch noch zu FuB} iiber die Lande-
bahn; sieht die Kabine schmuddelig aus, dann
macht sich leichte Panik breit. Es 148t sich
kein verldBlicher Orientierungsrahmen aus-
bilden, also ist der Flug gefihrdet. Aus sol-
cher Verfassung heraus produzieren sich Hor-
rorphantasien wie die, daB ein zu groBer
Schritt des Passagiers in die falsche Richtung
das Flugzeug zum Umkippen bringen oder
ein Koffer zuviel den Absturz bedeuten
kénnte.

Da in der Version des Orientierens alle Bewe-
gungen des Fluges auf eine sich erfiillende
Ordnung und auf einen perfekten Verlauf hin
angelegt werden, ergeben sich notwendig Ab-
weichungen, die alle bewerkstelligten Anord-
nungen zusammenstiirzen lassen. Umso en-
ger die Denkformen des Orientierens gefal3t
sind, umso stiarker produziert sich der Sog des
Katastrophischen. Hier schlagen die Pole des
Rauschhaften und des Stillgelegtseins in Hor-
rorvisionen um Absturz und ohnméchtiges
Ausgeliefertsein um.

Markieren

Die Umgangsform des Markierens scheint
nicht mehr so ‘vorsichtig’ wie die vorherge-
henden Versionen zu sein; hier werden Titig-
keitsfelder entfaltet, als versuche man sich da-
mit den Verhiltnissen zwischen Rauschhaf-
tem und Stillegung zu entziehen. Im Markie-
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ren will man beweisen, wie gering man sich
durch die Regelungen des Flugbetriebes be-
rithrt fithlt und wie aktiv man doch als Passa-
gier werden kann.

Das sicht z.B. 5o aus, dal3 mit den Damen am
Abflugschalter um eine gute Platzreservie-
rung ,.gefeilscht” oder aber beim Aufruf das
Flugzeug ,,gestiirmt* wird, um sich einen gu-
ten Platz und moglichst viel ,,Stauraum® fiir
das Gepéck zu ergattern. Ist der reservierte
Platz besetzt, so wird auf der Reservierung
beharrt —, bis hin zu Streitereien.

In der Version des Markierens wird das Flug-
zeug, das als eine Art ‘Vergesellschaftungs-
maschine’ alle Passagiere zum gemeinsamen
Schicksal zusammenschweifit, zum Schau-
platz von ,Klassenkdmpfen®“. In kdmpferi-
scher oder aristokratischer Manier (,,Sena-
tor*) wird auf Hierarchisierungen und Diffe-
renzen insistiert, als miisse unbedingt verleug-
net werden, dafl man unverriickbaren Begren-
zungen durch Stillegung und Gleichgeschal-
tetsein unterliegt. Die Absetzbewegung gegen
das *niedere Volk’ beginnt damit, daf} der Typ
des Fachmannes hervorgekehrt wird. Man er-
klart anderen Mitreisenden die Technik des
Flugzeuges, begutachtet eingehend die Quali-
tdt der verschiedenen Fluggesellschaften, ver-
teilt Tips und Ratschldge. Oder man genief3t
die Rolle des ‘Hirten’ einer Reisegruppe, der
seine ,,Schifchen® beisammenhilt. Nicht zu
vergessen die Moglichkeit, die Kabine in ein
Biiro und die Stewardef} in eine Sekretirin zu
verwandeln, indem man seinen Aktenkoffer
auspackt und geschéftsfithrend tatig wird.

Solche Formen des Funktionalisierens ande-
rer nehmen harsche Form an, wenn z.B. die
Ehefrau zum ,Fall* gemacht wird, die man
ihrer Flugangst wegen von den Kindern ,,ab-
schirmen® miisse. Eine eigentiimliche Rigidi-
tét des Markierens wird schliefilich sichtbar,
wenn andere Menschen regelrecht herunterge-
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macht werden, indem man etwa gelesene Zei-
tungen auf den Boden wirft, weil das den
Putzfrauen ,lieber” sei.

Mit diesen Entwertungen demonstriert man,
von den Verhéltnissen in der Kabine nicht be-
troffen zu sein. Alle Markierungen aber gera-
ten sehr schnell ins Schwimmen, sobald ande-
res nicht mehr in die aufgebauten Gestaltun-
gen hineinpaBt. So kann es passieren, daf}
man das eroberte Terrain rdumen mulf}, um
fiir eine Mutter mit Kind Platz zu machen.
QOder aber man muf} des 6fteren fiir andere
aufstehen, die ihren Platz verlassen. Auch
kann es passieren, daf sich die nervise Ehe-
frau gar nicht zur Vernunft bringen laft und
man sich durch sie ‘infiziert’ fiihlt.

Argerlicherweise zeigen gerade die Kinder noch eine
ganz andere Seite als die des liebenswerten Stillhal-
tens. Sie werden aktiv, schreien drauf los (vielleicht
als Pendant zur stillen Nervositit ihrer Eltern), spie-
len Fangen, machen sich das Flugzeug verfiigbar.
Uberhaupt fangen sie mit allem zu spielen an, auch
mit den miithsam gewahrten Distanzen und Hierar-
chien — unangenehm.

Verfiigharmachen

In der Version des Verfiighbarmachens wird die
Grundbewegung des Ausbreitens ganz deut-
lich. Hier geht es darum, was sich beim Flie-
gen eigentlich alles machen lalt. Was ist ei-
nem zugénglich, was darf man, was kennt
man schon, was 4Bt sich ausprobieren, wie
weit kann man gehen? Die Verhiltnisse in der
Kabine werden hier genutzt als Angebot, cige-
ne Aktivitdten zu entwickeln.

Zunichst einmal fillt ein sehr interessiertes,
manchmal fast begieriges Aufgreifen der An-
gebote ins Auge; essen, trinken, sich mit Zei-
tungen versorgen usw. Als miisse das Fliegen
erst noch “wirkliche’ Wirklichkeit werden, ist
hier eine starke Einverleibungstendenz zu be-
obachten, eine nicht unerhebliche Kompensa-

tion dafiir, daB@ man vom durchflogenen
Raum fast nichts wahrnimmt. Ebenso durch
Rhythmisierungen bekommt das Fliegen ei-
nen gestalthaften Zusammenhang. Man freut
sich dariiber, mit dem Flugzeug Wolkendecke
fiir Wolkendecke zu ,,durchstoflen”, als werde
ein Flug dadurch handhabbarer. Auch Fliige
mit Zwischenstopps finden hier Erwdhnung,
als lasse sich das Fliegen ‘Pickchen fiir Pick-
chen‘ bewiltigen.

Die Zeit zwischen Start und Landung wird
mehr und mehr durch die Ausbreitung alltig-
licher Dinge angeeignet: lesen, rauchen, ein
Schwitzchen halten, zur Toilette gehen. Die
zuerst tapsigen Gehversuche kénnen in ein
‘Mehr’ iibergehen; man bekommt Lust, sich
mit entfernter sitzenden Passagieren zu unter-
halten, beginnt einen Flirt. Mancher 14/t es
sich auch nicht nehmen, das Flugzeug in sei-
nen rdumlichen Dimensionen auszumessen,
iiberall mal gewesen zu sein und neugierig al-
les mal beguckt und angefal3t zu haben.

Weiterhin beweist man sich seine Vertrautheit
mit der Welt des Fliegens durch Schlafen; sich
anderen bei einem Flug anvertrauen zu miis-
sen, wird hier souverin in ein aktives Sichver-
lassen auf andere gewandelt. Ahnlich bei der
Gepickaufgabe: ,,Ich sehe immer zu, dal} ich
mein Gepédck schnell loswerde®., Eines der
schlimmen Widerfahrnisse, auf die man sich
beim Fliegen einlassen muB, das ‘Aufgeben’
des Gepicks, wird zur eigenen Aktivitit. Im
wLoswerden® wird dem vorgegriffen, was eh
so kommen mull. Die Gepickaufgabe ist
dann nicht mehr Angetanes, sondern Geta-
nes. Tendenziell l4uft die Version des Verfiig-
barmachens auf einen Rausch des Machens
und Kénnens hinaus. Wo aber alles méglich
werden kann, da phantasiert diese Form
schlieBlich ihre Extremisierung: sich durch
Hijacking das ganze Flugzeug in einem
Streich ‘einzukaufen’,
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kann, zeigt auch die Erfahrung des ,Abpral-
lens’, wenn man lingere Zeit iiber monotone
Flachen wie Wasser, Wilste oder karge Land-
schaften fliegt. Das Rauschhafte droht hier in
ein anhaltloses Flottieren abzudriften, das
nichts mehr aufgreifen und in Phantasien um-
modeln kann.

Der Rauschanflug ist vor allem auch dann ge-
fahrdet, wenn die Seite der Einschrdnkungen
und des Stillgelegtseins zu sehr in den Vorder-
grund riickt. Das Gequalme eines Rauchers,
gegen das sich nichts ausrichten lafBt; der
Nachbar, iiber den man sich vielleicht eben
noch in aggressiven Phantasien ergangen hat
und der nun ein Gesprich beginnt; das Ge-
stortwerden durch Angebote und Eingriffe
seitens des Bedienungspersonals kdnnen zu
Bedringnissen werden, aus denen sich nicht
mehr herausphantasieren 1dBt. Solches Ge-
wahrwerden von Stillgelegtsein und Nichts-
machenkénnen bringt alle Tréumereien zum
Platzen. ,,Seine Majestit das Ich* (FrReuD)
sieht sich hier auf das schmerzlichste zur Pas-
sivitdt verdammt und bekommt Kopfschmer-
zen.

Auf der anderen Seite geriit der Passagier in
Probleme, sobald sich die Ausbreitungsten-
denzen des Rauschfluges zu verselbstidndigen
drohen. Das Fliegen entwickelt dann eine
infizierend-bedrohliche Verwandlungskraft,
der sich nicht mehr beikommen 146t und die
sich in ein ,Fallen zu verwandeln droht, das
keinen Halt mehr findet. Wiinsche etwa um
Abhauen und Verfithrung (z.B. Mann und Fa-
milie verlassen; mit dem Flugzeugkapitin
eine ,Techtelmechtelgeschichte® anfangen)
verkehren sich dann in panische Angst. Abzu-
hauen und zu Hause nicht mehr zu ,erschei-
nen“ bekommen eine Nihe zu einer jenseiti-
gen Welt, deren Unbegreiflichkeit durch Be-
bilderungen wie Absturz, Explosion, Versin-
ken sowohl anschaulich wie abschreckend ge-
macht wird.

Die Phantasien einer extremen Verwandlung durch
das Fliegen finden ihre prignanteste und zugleich
spezifische Gestalt in einer Angst vor dem Infiziert-
werden. Mal ist es eine Lebensmittelvergiftung, um
die eine ganze Fluggeschichte aufgebaut wird, mal
geriit eine Meldung in die Zeitungen, nach der ein
handgreiflicher Streit zwischen zwei Passagieren
sich derart ausweitet, daf} ein Jumbo-Jet (!) zur Not-
landung gezwungen wird.* Und es mag mehr als
nur ein Zufall sein, daB im einschlégigen Jargon die
Flugzeuge, die interessierte Passagiere zum soge-
nannten ‘SexJourismus’ nach Bangkok fliegen,
SIripper-Clipper® genannt werden.

Die virulierende Macht, die man dem Fliegen
unterstellt, bildet z.B. in ,Todesflug“ (USA
1977) gar das grundlegende Motiv: Der Spiel-
film erzéhlt die Geschichte einer Explosion,
die nicht nur das Steuerungssystem eines
Flugzeuges auBer Kraft, sondern durch die
Zerstérung eines Behilters auch eine Bakte-
rienkultur freisetzt, die als grassierende To-
desmacht alles zu infizieren droht und das
Flugzeug zu einem ‘Fliegenden Hollidnder’
macht, den kein Flughafen mehr annehmen
will.

In der Schwebe halten

Das banale Stillgelegtsein des Passagiers, der
sich aller Aktivititen amputiert und in ein
Frachtgut verwandelt sieht, sowie der pani-
sche Rausch des Passagiers, der sich gleich ei-
nem Fliegenden Hollinder in einer haltlos
flottierenden Verfassung befindet — das sind
die beiden Extrempole, zwischen denen das
Passagierfliegen sich aufhélt.

Die Grundbewegung des Fliegens ist die einer
Steigerungsmoglichkeit von seelischem Wir-
kungsraum; eine Reihenbildung der Formen
des Passagierfliegens macht das anschaulich:
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Rauschhaftes
Rauschanflug
A Verfigbar=machen
/

Markieren

Orientieren
Stillhalten Y

Stillgelegt=sein

Wiéhrend das Stillhalten als eine Art ‘Boden-
personal’ die Absicherungstendenzen des
Fliegens reprisentiert, streckt das Orientieren
gleichsam seine ‘Fiihler’ aus und macht erste
Flugbewegungen. Das Markieren probt seine
‘Muskeln’, indem es sich durch Einwirkungs-
tatigkeiten der Ordnung zwischen Stillegung
und Rauschhaftem zu entwinden sucht. Im
Verfiigbarmachen wird schlieBlich die Grund-
bewegung des Ausbreitens ganz deutlich. Be-
vor sich aber diese Bewegung verselbstindigt
(Flugzeug ‘kapern’), geht sie in den Rausch-
anflug iiber. Hier kénnen die Ausbreitungs-
tendenzen des Fliegens in Trdumereien leben,
ohne daB sich daraus Konsequenzen fiir das
Schicksal des Fluges ergeben (Stillgelegtsein).

Der Passagier ist vor die Aufgabe gestellt, die
Spannung zwischen Ausbreitungs- und Si-
cherheitstendenzen in einen Ausgleich zu
bringen. Die Steigerungsbewegung im Fliegen
kann nur im Ubergang zu einem gleichzeiti-
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gen Stillegen ‘leben’. Das Fliegen hat so nicht
(mehr) das Volumen einer ausgreifenden Be-
wegung, ist aber auch kein Stillstand: Es
funktioniert als eine Form, die sich in der
Schwebe hilt. Allem ‘Schlingern’ nach der ei-
nen oder anderen Seite mulf} vorgebeugt wer-
den. Flugangst taucht dort auf, wo jede Form
in ihre Extremisierung gerit:

Die Entriickungsphantasien des Rauschanfluges
kénnen sich in Bilder totaler Unverriickbarkeit/zu-
gleich: totaler Verwandlung (Tod) verkehren; das In-
sistieren auf Sicherheit beim Stillhalten kann in Am-
putiertwerden umkippen; die Professionalisierungen
des Markierens kdnnen sich bei zunehmender Rigidi-
tit ins Briichige wenden; der Aufbau strikter Ord-
nungen produziert geradezu die Katastrophe; und
den sich totalisierenden Aneignungstendenzen des
Verfiigbarmachens droht der totale Verlust.

‘Kleingemachtes’ Fliegen
Nun scheint heute aber durch den ‘goldenen
Mittelweg’ das Fliegen sich in sein Gegenbild
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zu verkehren. Durch das wohlausgeglichene
In-der-Schwebe-Halten verliert das Fliegen
seine VerheiBungskraft und seinen Unterhal-
tungswert. Je kultivierter es wird, umso mehr
entfernt es sich von den Mythenbildungen,
die in der Moglichkeit des Scheiterns das Dra-
matische bewahren.

Von diesem ‘Absinken’ des Passagierluftver-
kehrs ins Gewohnte setzen sich nun alle die
Flugarten ab, die in den letzten Jahren
sprunghafte Ausbreitung gefunden haben:
Segelfliegen, Sportfliegen, Drachenfliegen
usw. Gegen die Veralltiglichung, die sich in
ein plattes Angeeignet- und Angenabeltwer-
den verkehrt hat, wird wieder das ‘ikarische’
Fliegen betont. Ahnlich im Film: Hier endlich
‘diirfen’ die rauschhaften Tendenzen, darge-
stellt in seinem Passagier, der wegen eines
Notfalls aus seinem stillgelegten Dasein her-
aus ans Steuer des Flugzeuges geholt wird.

Das Fliegen lebt aber nicht nur durch positive,
sondern auch durch negative Helden (auf).
Die Luftpiraterie bekommt, das sei hier mal
vermutet, gegen die tendenziell immer bessere
Ausriistung in Technik und Organisation des
Luftverkehrs eine gegenldufige Funktion der
spannungsvollen Verunsicherung. Wenn auch
kaum jemand eine Flugzeugentfithrung mit-
erleben mag, die Berichte dariiber in den
Massenmedien sind von hochstem Interesse.
Die geheime Phantasie, daB} es einen mal so
richtig mitnehmen mége, kann einem keiner
nehmen. O

Zusammenfassung:

Die Untersuchung erarbeitet in phinomeno-
logischer Herangehensweise eine Psychologie
des Passagierfliegens entlang der Frage, in
welchen Bewegungen und Problemen jemand
lebt, der als ‘Fluggast’ in ein Flugzeug steigt.
Von der hypothetischen Richtschnur ausge-
hend, daf} beim Fliegen rauschhafte und stil-
legende Tendenzen in eine Vermittlung ge-

bracht werden miissen, lieflen sich aus dem
Material der Untersuchung fiinf Formen her-
ausstellen, in denen der Passagier seinen
Flug’ macht: Stillhalten, Orientieren, Mar-
kieren, Verfiigharmachen, Rauschanflug.
Als grundlegender Befund zeigt sich, daf, je
professioneller das Fliegen in der modernen
Luftfahrt gehandhabt wird, es in dieser Ver-
alltiiglichung seine dramatische Verheifflung
zu verlieren droht. Hierzu bieten heute die
Massenmedien die notwendige Ergiinzung,
indem sie etwa in Berichten iiber kleinere oder
grdflere Katastrophen des Fliegens oder in
Spielfilmen die Gegenseite des Alltiglichen
betonen.

Anmerkungen

! So z.B. ,Giganten am Himmel“, USA 1974; ,To-
desflug®, USA 1977 oder ,Der Pilot®, USA 1979.
2 Zit. in Ovip, Metamorphosen, Kap. VIII, Vers
204 ff. Ubertr. u. hrsg. v. E. Roscu, Miinchen 1952
3 Die ersten Stewardessen, die von einer Fluggesell-
schaft (1930) angestellt wurden, waren ausgebildete
Krankenschwestern.

4 Kélner Stadtanzeiger vom 11.11.1985

Ich danke Herrn Dr. W, Wagner fiir Anregungen
und Diskussion zum Thema.
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